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Uprava navsi v LuZkovicich — cil studie, vymezeni feSeného uzemi

Cilem této studie je nalézt smysluplné a obcanum Luzkovic prospésné usporadani hlavniho vefejného prostranstvi v obci.
Toto uspofadani by melo vychdzet z pozadavkd dlouhodobé uzitnosti a mélo by byt zaroven Setrné a umérné
prostorovym moznostem a funkénim pozadavkim, které jsou dnes hlavnimi omezujicimi faktory v feSeném tzemi. Jde
tady zejména o stanoveni dlouhodobého ramce, ve kterém je mozno se pohybovat v mnoha urovnich a k jehoz cilovému
stavu urcit¢ vede nékolik rizné naro¢nych cest. Podrobnéji jsou podminky a vychozi parametry zpracovany v kapitolach
popisujicich historické souvislosti, klicové parametry feseni a obecné pozadavky kladené na cilovy stav. Tyto kapitoly jsou
zamérné uvedeny az v druhé ¢asti studie, neb byly mnohdy jako podklady soucasti projednavanych pifpravnych materiald,
z nichz byl po vyhodnoceni ndzort mistnich obyvatel a zndmych dotcenych organi vytvofen cilovy stav tohoto navrhu.

Vymezeni feSeného prostoru bylo stanoveno na zakladé poznani mista takto: ze strany jizni jde o hranice katastralnfho
Gzemi Luzkovic se Zelechovicemi p#i nijezdu na #iéni most pres Dfevnici. Ze strany zapadni jde o fasidy rodinnych
domu, které az po zatacku silnice I11/4913 na Hvozdnou tvofi vesmés souvislou uli¢ni linii. Na protilehlé strané vychodni
linii vymezujici dostupné fesené uzemi tvofi obdobné ploty soukromych parcel, popf. opét fasady rodinnych domii.
Severné nad hlavni kfizovatkou v jiz zminéné zatacce je fesené uzemi ukonceno rozdvojenim obsluznych komunikaci
Novinova a Horni. Vefejny prostor, ktery souvisi funkéné s navsi a je tedy také predpoklad, Zze bude jako vefejny
vyuzivan, ale kondf na hrané mezi domy Ventilatory Zlin ¢. p. 196 a dvoupodlaznim obytnym domem ¢. p. 30. Nedavné
umistén{ trolejbusové tocny do mista pfed dim ¢. p. 14 se po provétfeni nékolika jinych moznosti dnes jevi jako vyhodné
jak z prostorového, tak funkcéniho hlediska.

Prostorova regulace

Prostorova ¢i vyskova regulace feSeného tzemi je dnes stabilizovand v méfitku jednopodlaznich ¢ dvoupodlaznich
pfevazné obytnych domki. Vyjma nasledné uvedené moznosti demolice domu €. p. 15 se v navrhu nepfedpoklada zadny
vyrazny stavebni zasah. Pokud by se v budoucnu pfeci jen k takovému kroku nékdo z majitelt objektt na navsi odhodlal,
bude pozadovano, aby z strany navsi byla dodrzena stavajici jak padorysnd, tak vyskova zauzivana niveleta. Ulicni cary
jsou zde dany vzdy spojnici fasad mezi sousednimi objekty. Vysky domu pak vyskou na sebe téméf navazujicich fims (na
stran¢ zapadni), nebo vyskou hiebene na vychodnf strané navsi. V pfipadé stavebni ndhrady na mist¢ domu €. p. 15 by zde
piipadna novostavba neméla vyskove piesahovat dvé nadzemni podlazi s moznosti vyuzitelného podkrovi.

Jiné regulativy zde neni nutno stanovovat, ze strany potencialnich stavebnikti by mély byt dodrzeny obecné podminky
stanovené Stavebnim zdkonem. Z hlediska zakladniho funkéniho vymezeni ploch byl pro Luzkovice vypracovan a
schvalen Uzemni plan, ktery urcuje pfipustné funkéni vymezeni navazujicich objektd a je platny.

Funk¢ni vymezeni hlavnich ploch

Klicovymi parametry funkcéniho a prostorového vymezeni hlavnich ploch rozdéleni navsi dle podélné osy na zapadnf ¢ast
uréenou pro automobilovou dopravu véetné parkovacich stani a na C¢ast pfiléhajici vjchodni hrané navsi, kterd bude
slouzit pésimu provozu. Tato pési plocha bude sice také pojizdnd, ale jen pro dopravni obsluhu pfilehlych objektt.
V piipadé konan{ hromadnych akei vyzadujicich plochu pro zaparkovani vétstho mnozstvi osobnich automobilt je mozné
narazove tuto dlazdénou plochu vyuzit i pro parkovani. V naslednych stupnich projektové dokumentace bude muset byt
uréen pro tyto pfipady charakter dopravniho rezimu a piislu$ného dopravntfho znacen.

Prostor severné od stavajictho vjezdu z hlavni silnice po obsluzné komunikaci ku hfisti je pak funkéné urcen a ovladan
tfemi zhruba stejné rozsdhlymi programy. Nejjiznéji jde o vytvofeni klidového pobytového rondelu, v jehoz ohnisku se
nachazi historickd dominanta kifzku. Tento prostor je izolovan od ploch komunikac{ vzrostlou stavajici zeleni, kterd muze
byt jest¢ doplnéna. Rondel je propojen pesim chodnikem na komunikaci Pod Tvrzi. Dnes je v podobné trase vyslapana
pésina zatravnénym svahem a pfedpokladame, Zze mistnf tudy budou chtit chodit i nadale. Druhym programem vklinénym
plos$né nad kfizovatku Hvozdenské ulice a severné pokracujici cesty Na gruntech je upravena trolejbusova tocna, kterou
pozadujeme, aby dusledné vyuzivaly i vSechny ostatni druhy hromadné dopravy navsi projizdéjici v obou smeérech.
Organizace funkénfho a prostorového rozdélenf navsi je na tomto pozadavku zalozena. Pfed domem ¢. p. 14 je vytvofena
autobusova zastavka, kterou navrhujeme doplnit o pifstfesek pro cestujici cekajici zde na svij spoj. Tretim plosnym
celkem je pak predprostor elektroprodejny Ventilatory Zlin, ktery by mohl byt podminéné v nami navrhované upravé
vyuzit pro parkovani deseti osobnich automobilt. Podminéné zde znamend odstranéni domu €. p. 15 a v pifpadé dostavby
tohoto prostoru jakymkoliv objektem ze zapadni strany, dodrzeni regulace stanovené novou uli¢ni ¢arou. Tato pudorysna

regulace je urcena spojenim stavajicich rohtt domu ¢. p. 14 a elektroprodejny. Jen za takovych podminek je zde mozno
umistit zminéné parkovisté¢ v odpovidajicim rozsahu dle navrhové situace. Majitelem domu ¢. p. 15 byla moznost
demolice tohoto objektu a pifpadna nova vystavby v tomto misté pfimo nabidnuta pfi projednavani konceptu 24. 5. na
padé UHA.

Dopravni feSeni

Dopravni feseni vychazi ze stavajictho zauzivanému stavu, ktery se z hlediska organizace a umistén{ klicovych komunikaci
neméni. Hlavni komunikace projizdéjici navsi od jihu ze Zelechovic na zapad ku Hvozdné je mirné odsunuta od zapadni
fasady navsi. Vysledkem je uvolnéni prostoru pro bezpecnou komunikaci pro pési v §ifi minimalné 2 m a zaroven pruh
pro umistén{ podélnych parkovacich stini pro osobni automobily v §ifi 2,5 m. Komunikace je tak zarovenl odsunuta do
vétsi vzdalenosti od fasad pfilehlych domu, a tedy i od jejich zakladovych konstrukei, které by tak mohly byt méne
zatézovany vibracemi pfi projizdéni automobilt oproti souc¢asnému stavu, kdy je hrana vozovky v nékolika mistech od
fasady vzdalena méné nez 2 m. Hlavni komunikace je v tomto uspofadani navrzena v §ifi 7 m. Zhruba v poloviné rozsahu
— v severngjsi ¢asti navsi - to ale neznamend zadné odchyleni od soucasného stavu, nejde ani o posunovani cesty mimo
dnesni zpevnénou vozovku. Zde jde pouze o redukci plochy vozovky velké sife, ktera zde dosahuje vice jak 15 m.

Zastavky MHD a linkovych autobust budou slouceny do jednoho prostoru a je pro né upravena to¢na v mist¢ obdobném
jako v soucasnosti pfed domem ¢. p. 14. To¢na bude dopravné fesena tak, Ze bude pouzivana pouze pro hromadnou
dopravu. Vyhodnym se jevi, v kombinaci s pfislusnym dopravnim znacenim, vyrazné jiny povrch nez u ostatnich zdejsich
komunikaci, napt. plastbeton pro zatézové plochy zastavek MHD, ktery je v mnoha pfipadech pouzit i v jinych ¢astech
meésta. Tento povrch je zadouc odlisit i barevneé.

Plochy pro dopravu v klidu jsou zde navrhovany pouze pro osobni automobily. Soubézné s hlavni komunikaci jsou
navrzena podélna stani a to 14 na zapadni strané a 16 na strané vychodni. V severni ¢asti v predprostoru elektroprodejny
Ventilatory Zlin je navic navrzeno jesté 10 stini v samostatné vyclenéné plose. Tato parkovist¢ budou vytvofena dle
stavajicich prostorovych danosti. Pfi zapadni strané navsi jde o vjezdy do objektl, které zde urcuji zbytkovy prostor
vyuzitelny pro parkovaci stani. Na vychodn{ strané komunikace to jsou zase soubéh podzemnich piipojek nové kanalizace
a snahy umistit mezi parkovaci stani vzrostlou zelen. Stromy v ose navsi jsou umistény tam, kde tomu nebrani podzemni
vedeni kanaliza¢nich trub.

Celkovy pocet takto ziskanych parkovacich stani pro osobni automobily je 40.

Vjezd na hfisté prostiednictvim komunikace Pod kopcem bude upraven v feSeném prostoru tak, ze tato plocha bude
vyrazné oddélena od hlavni komunikace zejména materidlem svého povrchu. Nabizi se zde skladba z zulovych kostek,
jako obvykly material pojizdnych komunikaci, ktery byl tradi¢né ve mésté pouzivan. Tento povrch zde pozadujeme
z divodu nemoznosti vyloucit kolizi pésich uzivateld navsi s obsluznou dopravou v piipadé, Ze bude naves vyuzita pro
jakoukoliv akci s vyraznym pésim pohybem osob. Tato Gprava sice umozni obsluzné dopravé pifjezd k obsluhovanym
objektum, zaroven by ale méla byt doprava touto komunikaci minimalizovana.

V budoucnu jsou v pfipadé komunikace Pod kopcem dvé mozna feseni. Bud bude vyhledové cesta Pod kopcem
ponechana bez dalsich uprav svému osudu a nebude 1épe stavebneé stabilizovana. Pak je nutno z této komunikace dopravu
na hfisté téméf vyloucit a pfipustit sem nanejvys pfijezd mistnich obyvatel a automobilt pro odvoz domovniho odpadu.
Pokud v8ak bude pozadovan intenzivnéjsi pifjezd na hifist¢ a bude v pfilehlych plochach tohoto arealu umoznéno i
parkovani navstévnikti zde pofadanych akei nad ramec mistnich obyvatel, pak je nutno komunikaci k tomuto dcelu
patficné stavebné upravit a zajistit tak, aby pfedpokladanou intenzitu zatiZzen{ vydrzela. Dnesni stav, kdy se kombinuje
snaha hromadné zajizdét na hfisté po cesté, kterd nema zpevnény povrch a propada se do jizné situovanych zahrad, je
v budoucnu neudrzitelny.
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Zpevnéné plochy pro pési provoz

Vyrazna ¢ast navrhovanych uprav nabizi ¢i pfedpoklada vyuziti navsi pro obyvatele v pésim provozu. Mohlo by jit o
nejraznéjsi setkani, sroceni lidu, pravody pfi vyznamnych piilezitostech, zabavy, trhy apod. K tomuto dcelu je vyclenéna
témef celd vychodni polovina navsi. Jde o prostor bezpecné oddéleny od hlavni komunikace pruhem odstavnych
parkovacich stani osobnich automobild. Oddéleni v riznych ¢astech neni jen takto jednotvarné, celd podélné situovana



plocha je orientovana krondelu vytvofenému kolem kifzku, ktery je ve stavajicim misté. Zde je vytvofena
néekolikastupniova plocha kruhového ptdorysu, o niz predpoklddime, ze by mohla byt vyuzivana dosti intenzivné i pro
mensi akce. Jde o plochu kol ,,vjznamného mistntho monumentu®, kterym kfizek bezesporu jest.

Jizné pak za délicim najezdem na hfisté pokracuje plocha s nejvétsi vymérou, kterd se odtud prostird az témeét do poloviny
navsi. Tato je vybavena opét lavickami a odpadkovimi kosi. Je zde mozno v podrobngjsim feseni v naslednych
dokumentac¢nich stupnich umistit pfi vhodném feseni kombinaci zpevnénych a nezpevnénych ploch jesté vyjma
pozadovanych patefnich vzrostlych stromu i mensi plochy zelené, napf. mezi misty urcenymi pro lavicky. Tato plocha by
méla byt vydlazdéna kombinaci drobné kamenné dlazby s vyraznéjsimi oddélujicimi pruhy ¢i plochami vétsich prvkd, aby
nebyla jednotvarna a zaroven aby se oddélila od najezdu na hfisté.

Nasleduje plocha ve stfedu navsi, kam je umistén oddeélujici ,,vodni prvek®. Tato véc, kus venkovniho nabytku, fontina ¢i
socha, zalezi na pojeti jejtho budouciho autora, by meéla byt jednak historickym pfipomenutim kdysi tudy protékajictho
potoka, dale vyraznym ozivenim nudy vsednfho dne v pustém prostoru a nakonec bezpeénym oddélenim jak pési
pobytové plochy od komunikace, tak severni poloviny navsi od ¢asti jizni. Tolik k funkei. Prostorové ¢i tvarové by mélo jit
o mélké koryto z vychodni strany opatfené plochami pro sezeni, jimz protékid voda. Voda nejlépe cira, kterd bude
osvézenim v parnych letnich dnech. Jeji hladina by mohla byt v urovni okolni dlazby, mozna i vyse. Tento vodotecovy
prvek je prozatim vymezen prostoroveé. Je potfeba navrhnout a provefit moznosti technického razu, které by umoznily
dilo v navrthované podobé¢ realizovat. Tato ¢ast navrhu je dnes do projektu nabidnuta zamérné jako sice moznd posledni
cast, ktera bude realizovana, pokud k realizaci zaméru piikro¢eno bude. Avsak prave detaily tohoto charakteru povznaseji
vefejny prostor nad prostory obvyklé, a véedni, se kterymi se setkdvame tak casto, ze jejich kvalitu uz ani nejsme schopni
vnimat.

Jizn{ ¢ast pobytové zpevnéné plochy je pojata jako rezerva navazujici na plochu horni poloviny. V pifpadé potieby muze
dojit k rozlivu davu srocenych ob¢ant az do této jizni plochy, nevejdou-li se namackani vsickni ku severnimu konci navsi,
kde program lidovy povétsinou vrcholiti bude. Od protipovodnové stény pfi jiznf hrané navsi je tato plocha jesté oddélena
plochou zelené, ktera muze byt osdzena stromy v mistech, kde jejich kofenstvo nebude narusovat inzenyrské sit¢ pod
povrchem dlici. Zaroven sem na jizni hranu zpevnéné plochy bude pfemisténa plocha pro kontejnery s odpadem.
Kontejnery bude zadouci umistit do pfesné vyhrazeného avsak minimalniho prostoru pifi nijezdu do plochy, aby bylo
umoznéno jejich snadné vyskladnovani pifslusnymi vozidly zajist'ujicimi odvoz odpadu.

Plochy urcené pro zelefi

Tyto plochy budou pozadovany zejména jako intenzivné osazené kefi, ploch porostlych jen travou by mélo byt co
nejméne. Tento koncept je pozadovan pravé pro navrhovanou minimalizaci zelenych ploch oproti soucasnému stavu.
Proto by mélo v plochéach zeleni ponechanych dojit k intenzivnéjsi vysadbé.

Stavajici plochy kolem rondelu u kiizku budou doplnény o kefe a stalezelené dfeviny. Mohlo by jit o Ligustrum vulgare,
piip. Ligustrum ovalifolium. Mozné jsou i sadové rize, resp. pudopokryvné dfeviny Symphoricarpos chenaultii. Neni
jasné, nakolik pfi téchto stavebnich upravach u kifzku zafve lipa, kterd tam byla vysazena pii oslavach Sestistého trvani
obce, ale urcité, pokud jeste Zije, bude mozné ji piesadit do vhodnéjsi polohy. Stavajici smrk a borovice (Pinus nigra) by se
zde mély stat kostrou hustsiho porostu, ktery oddéli tento prostor od kiizovatky. Mezi zpevnénou plochu rondelu a
fasadu sousedniho rodinného domu je také Zadouci vysadit kefovy podrost, ktery bude protazen az po hranu
chodist’ového chodniku na horni cestu. Plocha obkrouzena trolejbusovou to¢nou by méla byt udrzena v zeleni.
V soucasnosti je zde poskladan povrch z rozebiratelné dlazby, zbylé zpevnéné plochy nejsou nijak fixovany zadnymi
zakladovymi konstrukcemi pod povrchem, nebo ¢imkoliv, co by mohlo ozelenéni této plochy branit. Dle znamych
informaci o stavu inzenyrskych siti v tomto mist¢ i nové navrhovanych by nemél byt problém sem umistit i nekolik
stromd.

Mezi odstavna stani pro osobni automobily na vychodni hrané komunikace budou vsazeny pateini alejové stromy. Mélo
by jit o malokorunné stromy (Crataegus laevigata "PAUL'S SCARLET"), které dorustaji do rozpét koruny max. 4 m.
Pozadovany pudorysny prostor pro tuto vysadbu bude v plose vzdy alespon 2 X 2 m.

A naposledy plocha u mostu mezi skladem kontejnert a protipovodfiovou sténou muze byt také stromy osdzena. Sem jiz
nenf vhodné vysazovat kefe, neb pfi vyssich stavech vody ve zatrubnéné kanalizaci je zde nebezpedi, ze voda z kanalu
vytékd na povrch a v pifpadé ketové vysadby v tomto misté by zde zbyteéné pfekazka pro valici se Zivel vytvofena byla.
Zde je mozno nakombinovat ale na druhou stranu i vétsi listnace, napf. lipy.

InZenyrské sité€ a technicka podminénost zaméru

Navsi prochazi mnoho druht inZenyrskych siti. Pod zemi jde o kanaliza¢ni potrubi vyhradné splaskové kanalizace,
kanalizaci jednotnou — zatrubnéni Novinového potoka. Obé tyto trasy jsou vedeny v ose navsi. Navrzena nové splaskova
kanalizace pak vyuziva volného prostoru podél stavajicich tras. Plynovodni potrubi je vedeno po obou stranich navsi,
vodovod taktéz. Elektricka vedeni silnoprouda i sdélovaci jsou chaoticky tazena napii¢ nad navs{ a podél fasad na
konzolach ¢i sloupech. Na néekterych z nich jsou pfipevnéna télesa vefejného osvetleni. Veskera tato nadzemni vedeni je
zadouci dostat pod povrch upravenych ploch a trasovat tak, aby nedoslo k jejich vzajemné kolizi. Tyto upravy budou
pravdépodobné v budoucnu provadény ¢i pozadovany po vlastnicich jednotlivych siti v ramci jejich pravidelné obnovy ¢i
modernizace.

Dle soucasnych znalosti inzenyrské sit¢ pod povrchem navsi ulozené nikterak nebrani realizaci navrhovaného zameéru.
Veskeré site¢ jsou ulozeny v dostatecné hloubce, aby nekolidovaly s nové navrhovanymi povrchovymi konstrukcemi.
V dohledné dobé by mélo dojit k vybudovani nové kanalizace, do niz by meély byt pfepojeny veskeré odpady domu na
navsi. Naves tedy bude rozkopana a je zde nadéje, ze by se pfi uvadéni v opét pouzitelny stav mohlo postupovat jiz podle
regulativi a prostorového uspofadani zde navrzeného. Navic posunem komunikace od zapadnich fasad domut na navsi
stojicich se uvolni prostor, kudy podstatna ¢ast liniovych veden{ vedena jest. Tato vedeni budou v budoucnu pro piipadné
opravy snaze dostupnd bez nutného zaboru komunikace.

Z hlediska technického nejsou zndma nizadna omezeni, kterd by navrhovanému zaméru branila. Jedinym propojenim
povrchovych konstrukei s podzemnimi jsou kofenové systémy navrhovanych stromu. Stromy jsou ale situovany tak, ze by
mohly vyuzit dnes jesté nezadritovanych a nezatrubnénych c¢asti podzemi. Pokud se tento stav podaif udrzet, je urcita
nadéje, ze stromy na navsi tfeba v budoucnu nékdy osazeny budou.

Navrh dalSiho postupu a pfipadné podminky realizace

Jako dalsi nasledny postup predpokladame v prvé fadé vypracovani koncepce investorského systému. Tato koncepce bude
klicova pro zejména:
= piipadnou etapizaci ¢i rozdéleni celkového cilového feseni na diléf dkoly, které lze fesit ¢i zpracovavat oddélené
= urceni jednotlivych pofizovateld dil¢ich dokumentaci na jednotlivé diléi celky. Nepfedpokladame, Ze by bylo
realné vyfesit problematiku zde v celé $ifi nabidnutou v jednou kroku jednim investorem
= vzajemné koordinace potfebné pro realizaci zaméru mezi jednotlivymi investorskymi partnery

Dale bude nezbytné postupovat dle Stavebntho zikona pii pifprave vyse poznanych moznosti, skute¢nosti a omezeni
potfebnych pro vytvofeni stavebnfho dila. Pfedpokladame vytvoreni jednotlivych vyhlaskovych stupnt dokumentace na
dil¢i etapy, jejich fadné projednani, vybér dodavatelského systému a vlastni realizaci. Je mozné, ze né¢kde mezi uréenim
investorského systému a stavebnim fizenim bude neustale probihat propocitavani nejriznéjsich rozpoctovych variant a
hledani optimalnich feSeni. V zavérecné casti Komentafe k pisemnym pifipominkim jsou uvedena rizika, ktera
z pfedc¢asného stanoveni realiza¢nich nakladt bez znalosti skutecného rozsahu vsech podminek feseni ovliviiujicich
mohou vzejit.
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Drobny méstsky mobiliaf

V feseném uzemi budou rozmistény prvky meéstského mobiliate, kterym bude dotvofen obvykly standard vefejného
prostoru. V tomto pifpadé pujde zejména o lavicky, odpadkové kose, pevné stoly v misté zavérecného rondelu kolem
kifzku. Lavicky, kose, stoly a dalsi prvky drobné architektury, které se zde jest¢ mohou objevit, budou zasadné upevnény
napevno do zpevnénych ploch, aby nemohly byt pfemist’ovany ¢i zcizeny. Pevné stoly mohou byt pouzity pro servis pii
vefejnych setkanich obcand, pifpadnych trzich apod. Je v tomto pfipadé Zadouci, aby byl v prostoru umistén mobiliaf
vysoké kvality s dlouhou Zivotnosti, ktery je vhodny do vefejnych prostranstvi. Pfedpokladime zde jeho intenzivni
vyuzivani, prvky budou vystaveny povétrnosti po cely rok véetné moznosti zapadani sn¢hem a je také nutno pocitat
s nebezpecim vandalismu. Bylo by zbytecnym plytvanim sem umistit prvky nekvalitnf jen proto, ze jsou napft. levné, které
ale nepfeziji prvni sezonu a bude nutno je v kratké dobé nahrazovat novymi.

V prostoru navsi bude také doplnéno vefejné osvétleni stozarovymi svitidly patficného méfitka a odpovidajici funkce.
Svitidla budou zvolena takova, aby jiz jejich typ byl zarukou rozlivu svétla jen do mist, kam je potieba po setméni videt.
Tedy je nepiipustné, aby svitila do oken okolnich domu, popiipad¢ nad sebe. Svitidla jsou rozmisténa tak, aby osvétlovala
fedeny prostor ze stfedni podélné osy navsi.

Varianta pro bezopéradlovy typ seddku pro lavice v prostoru rondelu u kifzku.

Vyrobce: Lesoservis - Hubert Gregus
Adresa: Terézie Vansovej 1

960 01 Zvolen

Slovenska republika
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Parkové lavicky TRIGA,
Modernf, chytfe konstrukéné fesené lavicky hodici se svym témef klasickym tvaroslovim ke vSem architektonickym stylim
a pojetf exteriéru. Opticky velmi lehké, svym vyrazem pifimo nabadajici k posezeni.

Lavitky do patku TRIGABO

Bezopéradlova sestra lavicky Triga.
Lavicky navrzené pro sezeni z obou
stran. Svym tvarem vhodné jak do
modernich tak i klasickych interiéra a
exteriér.  Jednoducha  moznost
piikotveni lavicky k podkladu.
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Parkové lavicky TRIGA a

TRIGABO, Alternativou k vyse uvedenému feseni je lavice s pevnou kamennou |
& teracovou deskou, v niz bude veprostfed vytvotena $achovnice. #
Vyrobce: BLACKBOX s.r.0. Samoziejmé nohy této lavice budou mnohem jednodussi, nez na
Karlovo nam. 31, 674 01 Ttebic¢ vyse uvedené fotografii. Vyrobce tohoto prvku mobilidfe neni
U Bulhara 3, 110 00 Praha 1 znam, horni fotografie je z Florencie, spodn{ z Buenos Aires. Tento
Czech Republic, typ venkovniho nabytku je ale bézny i v ¢eskych zemich a zajisté by
m: +420 777 103 050; nebyl problém pro naves v Luzkovicich nechat zakazkové vytvofit
e: info@mobiliarpro.cz sestavu lavic se stoly pfimo na miru do zadaného pudorysného

tvaru poptavkou u mistnich dodavateld umélého kamene.


mailto:info@mobiliarpro.cz

Odpadkovy kos kruhovy 851 s ocelovym krytem 606

Ocelovy kryt

vyska: 20 cm

hmotnost: 5 kg

Katalogové ¢islo: OK 011 i
Vyrobce:

JAFA BETON STYL

(s3]
obec Pohninec 35 — |

|
391 43 Mlad4 Vozice ' ' ﬁ
Ceska Republika s

telefon:
tel./fax: 381 283 376

mobil: 605 252 892 LUNA train 250W LUNA train 50-150W

http:/ /www.jafabeton.cz/

767 @

Odpadkovy kos je vyroben v zakladni ¢asti stejnym zplisobem jako

odpadkovy ko$ bez krytu. Tento typ je vSak opatfen ocelovym krytem,
ktery je praskovan venkovni komaxitovou barvou dle vzorniku RAL tak,
jak urcf odbératel.
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rozmér: 48x80 (100) cm
hmotnost: 145 (150) kg
objem: 851
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Vefejné osvétleni

ACRON IOO

Svitidla budou umisténa v podélné ose navsi na rozhrani komunikace a pési dlazdéné plochy. Variantn¢ zde mohou byt
pouzity zdroje vzdy s plochou tabulkou z tvrzeného skla a to bud’ typ svitidla LUNA train OUSg 50 — 150 W, nebo
ACRON 100.

S pfihlédnutim k dspornym fesenim z hlediska
spotfeby elektrické energie nen{ také vylouc¢eno
pouziti LED svitidel, ktera jsou dnes jiz v oblasti
vefejného osvétleni také dostupna. Z tohoto druhu
svitidel se nabizi typ ELGO - ADVISION

svitidlo LUNA train
OUSg 50 — 150 W

Podrobnéjsi informace ve firemnich katalozich napf.
na adrese:

http:/ /www.kolimpex.cz/ge/2_Poulicnios.pdf
http://www.brilux.cz/il/folder_ ACRON.pdf

http:/ /www.brilux.cz/il/folder_advision.pdf

LED svitidlo ELGO ADVISION

Svitidla budou umisténa na stozarech 5 — 6 m
vysokych.

293,8 mm

1. Korpus svételného zdroje z polypropylenu se sklengmyim vidknem, modifikovaného UV

2. Korpus elektronického vybaveni z polypropylenu se sklengnym vidknem, modifikovaného UV,
3, Ploché trzend sklo.

4, Hlinfkowy reflektor ve dvou verzich: jednodiing lisovany, vicesegmentovy sklddany.

5, Rdm z noryly, ktery tvofi podstavec panelu s elektronikou,

DOdaVﬂtel: 6, Ocelovy drak slouici pro regulaci Ghlu zavéieni svitidla.

BRILUMCZ S.1.0. 7. Dva drkaky (zdmky) z polykarbondru
Areal Pram. parku CTP,

Evropska 884, 664 42 Modrice,

http:/ /brilux.pl/info.aspxPact=p_ssi&s_id=p_k&wt=trojkat_mg5

137,9 mm
158,6 mm

784,4 mm




Stav navsi z téhoZ mista vyfotografovany
v roce 1934 a v roce 2009.

Vefejny prostor

Vefejnym prostorem lze rozumét jakykoliv vefejné uzivany prostor obyvateli spolecenstvi. V obcl to jsou zejména veskera
prostranstvi volné pifstupna vSem obc¢anum, tedy naves ¢i namésti, cesty véetné vsech sousednich i nezpevnénych ploch
az po ploty soukromych parcel, plochy vefejné zelené, ale také prostory za soukromymi zahradami, tam, kde obec
pfechézi ve volnou nezastavénou krajinu. Vefejny prostor byva obyvateli rizné vyuzivan. Néktera mista jsou oproti jinym
vyuzivana mnohem castéji a intenzivnéji nez jina. Divodem je jejich poloha v obci, navazujici struktura zastavby a také
jejich vyuzitelny potencial. Tedy nakolik si kdo dovede pfedstavit, co by zde mohlo byt a jak by tento prostor vyuzit byt
mél. Cim je takovych rozdilnjch moznosti vice, tim atraktivnéjsim se zde vefejny prostor stava, tim je o néj vétsi zajem a
tim je také intenzivnéji vyuzivan. V obci jsou pak mista, kterd by chtéli vyuzivat téméf viichni obyvatelé spolecenstvi a
pfitom k mnoha riznym uceltm, ale také mista, o ktera jevi zajem pouze jejich bezprostfedni sousedé.

Nejdulezitejsi otazkou tykajici se vefejného prostoru tedy je, jakym zptsobem a kdo urci, jak by vefejny prostor obce mél
byt uspofadan a tedy i nasledné obcany vyuzivan. Je mozné néjak urcit vztahy obcant k vefejnému prostoru? Lidé tudy
prochézeji, projizdéji autem, mohou se zde setkavat. Ve vefejném prostoru se konaji nejroznéjsi spolec¢né cinnosti
obyvatel od organizovaného sbéru odpadu (bud’te vsichni vjeden ¢as na jednom misté), pfes sroceni a pruvody pii
raznych svatcich az po spolecné zabavy vseho druhu. Vse vyse uvedené do zZivota vsech, se spoleénym prostorem
sousedicich, vzdy néjak zasahuje.

Je mozné vyuzivani vefejného prostoru néjak zhodnotit dle dilezitosti? Jsou nekteré cinnosti zde provadeéné nécim
dulezitéjsi nez jiné? Jak to lze posoudit a kdo by mél byt rozhodujicim soudcem v tomto posuzovani? Je mozné urcit i
¢innosti, které do vefejného prostoru obce nepatii a mély by se odehravat jinde, pokud viibec? Mohou mit nékteif obcané
na néjakou ¢ast vefejného prostoru v obci vétsi, dulezitéjsi narok nez jini? Pokud ano, tak z jakého duvodur Véfime, ze
néjaky kli¢ a odpovedi k témto otazkim existuji, ale jsme si také jisti, Ze nazord bude mnoho a nebudou jednotné.

Soucasny stav, néco souvislosti a paméti

Soucasné prostorové a funkeni usporadani navsi v Luzkovicich je stabilizovano bez vétsich zmén jiz po vice jak sto roku.
Z hlediska paméti obyvatel asi hlubsi déjinny interval neni pfilis dostupny, neb star$i doba je dnes jiz vnimana jako
ucebnicova sbirka historickych kuriozit, popifpadé utrzkovity soubor nékolika malo ne az tak starych fotografil c¢i
katastralnich map. Vztah k témto reliktdm navsi se tykajicich lze pojimat pouze jako soucast Sirstho déjinného kontextu
zdejstho osidleni. Z hlediska konkrétni podoby navsi vSak podrobnéjsi informace znamy nejsou. Star$i udaje o poctu
domti a obyvatel v Luzkovicich sice existujf, nelze z nich vsak vy¢ist konkrétni usporadani sidla, ani difvéjsi podobu
vlastnich objektid. Osou historického osidleni navsi je Novinovy potok, ktery je od padesatych let skryt v kandle pod
volnym neuspofadanym prostranstvim a dnes jej lze rozpoznat jen dle jeho zatrubnéného vyusténi u Dievnice.

Naves ve ctyricatych letech jesté pred  zatrubnénim
Novinového potoka. Zdroj www.luzkovice.c3




Historicky krajinnymi omezujicimi prvky je pro naves orientace potoka, koryto feky a hrana zdvihajictho se svahu podél
niz pak pokracuje hlavni cesta na zapad do Hvozdné a na vychod se jind cesta zvedd na Tvrz. Takto uréeny prostor je
obestavén domy, které ukazuji do navsi hlavni fasadu, a pak pokracuji pfes dvir do svych zahrad. Prakticky vSechny
domy, bez ohledu na své staif, jsou uspofadany po obou stranach navsi tak, ze dodrzuji jednotnou uliéni ¢aru a zadny si
necini narok na vysadni postaveni mezi ostatnimi ani z hlediska své vysky ¢i jiné stavebni vylucnosti.

Z jizni strany je naves pifstupnd mostem pres Dfevnici, prostor zde vsak stavebné budovami omezen neni a je otevieny
do krajiny za fekou. Jesté ve Ctyficatych létech minulého stoleti zde hned vpravo za mostem stival samostatny domek
hasicského skladiste, dnes je tento prostor volny. Most v tomto misté je jiz nekolikaty, jeho poloha je vsak urbanisticky
stabilizovana. Dievény most z konce valky byl nahrazen v roce 1970 mostem ocelovym a tento byl v roce 1994 vyménén
za most dnesni. Diky ni¢ivé povodniové viné v roce 1987 je pouze mostovka dnesniho mostu zvednuta oproti navazujici
cesté na obou stranach o vice jak paldruhého metru, aby se novy most nestal pfekazkou v cesté povodnim budoucim.

Na levém snimbku domky v severni brané ndvsi v padesdtych letech. Obecni sifadovna & p. 55 je nigs? domek vievo.
Na pravé fotografii je sklad hasicsky 2 jignibo konce ndvsi u reky. Fotografie je ze (tyficdtych let. Zdroj www.luzkovice.c3;

Ze severni strany navsi je situace trochu zivéjsi a historicky mladsi. Dva jednopodlazni domky, které naves z této strany
uzaviraly a z nichz v jednom byl od roku 1932 obecni ufad, byly zbourany. Dam ¢. p. 55, v némz byvala dffve obecni
ufadovna, byl odstranén v Sedesatych letech a nasledné jiz tento prostor zastaveén nebyl.

Prehlédnutelny volny prostor navsi se tak od Sedesatych let na strané severni prodlouzil a nepferusené pokracuje az do
rozdvojeni cest Novinova a Horni. Z této severni strany navsi nad hlavni kfizovatkou je zfejmd prostorova
neuspofadanost, ktera je dusledkem drobnych stavebnich jednotlivosti z riznych dob. Domy stejné staré jako jiznéji
polozena ¢ast navsi jsou zde sice postaveny ve zhruba stejném meéfitku, nenf zde ale patrna tak pfisna padorysna forma
ulice s jednotnou fasadnf linif, jako je tomu jiznéji od mostu az k hlavni kiizovatce.

Padorysnym rozsahem zde vybocuji z méfitka okolnich
obytnych domu jen dva objekty. Byvala samoobsluha, dnes
elektroprodejna ,,Ventilatory Zlin“, postavena koncem
sedmdesatych let a byvala hospoda, ktera uz neni pro svij
puvodni ucel provozovana od zafi 1990. Protipdlem
hospody je vzapadnim ndrozi zaticky na Hvozdnou
stavebné stabilizovany dum ¢ p. 14, ktery 1 pii své
minimaln{ velikosti okolni prostor velmi uspésné ovlada a
meéfitkove  urcuje. Za prostorovym zuzenim mezi
Ventlatory Zlin ¢. p. 196 a dvoupodlaznim obytnym
domem ¢. p. 30, mezi které se vejde pouze komunikace,
pak jiz vefejny prostor navsi prechazi v privatni
pfedprostory jednotlivich stavebnich parcel obytnych
staveni. Zde naves uz funkéné ani neni navsi, odtud uz
pouze pokracuje obsluzna komunikace do  vyse
polozenych, pfevazné obytnych, ¢asti obce.

svs g,

Forograficka satelitni mapa centralni lasti Lugkovic. Zdroj: wiww.maps.google.c3;

Priivod ndvsi pri oslavdch 600 let Lugkovic 16. 6. 2007. Zdroj www.luzkovice.c3



Klicové skuteCnosti ovliviiujici zasadnim zptsobem uspofadani prostoru

V prvé fadé jde o stavebné stabilni objekty vymezujici prostor navsi a vjezdy na jejich parcely, popfipadé prujezdy
v domech. Tyto domy urcuji svymi pozadavky na obsluhu a souvislostmi s vefejnym prostranstvim své bezprostfedni
okoli vzdy. V jakémkoliv budoucim uspofadani bude nutno tyto danosti respektovat. Viceméné obsluhu vsech domu na
navsi je nutno umoznit po celou dobu jejich Zivotnosti a provozuschopnosti.

Navsi prochazeji komunikace, slouzic{ chodcim, cyklistim i automobilim, ktefi pokracuji do jinych mist obce nebo i
mimo obec. Tato propojeni by méla byt umoznéna. Otazkou je, zda jejich soucasné prostorové naroky a uspofadani jsou i
z jinych hledisek ty nejvhodnéjsi v daném prostoru.

Velikost nezastavénych ploch je konecnid. Do vymezeného prostoru nelze vlozit vic, nez kolik se do néj bezkonfliktné
vejde. Pokud by takové pozadavky vznikly, vzdy budou néjaké funkce ¢i prostorova vyuziti potlaceny oproti jinym, které
budou upfednostnény. Jde zejména o stanoveni miry, v jaké je pro konkrétni ucely vefejny prostor vyuzivan. Napifklad
automobilova dopravni obsluha je dnes mnohem rychlej$i a intenzivnéjsi nez byla v dobé vzniku navsi. Je mozné, ze ne
kazdy diom mel tehdy, kdy toto prostorové uspofadani vzniklo, nutné vlastni pfepravni prostfedek. Navic neni
pravdépodobné, Ze potieba piepravovat cokoliv na voze pres naves a do kazdého domu probihala kazdy den. Pavodni
prostorové uspofadani tedy odrazelo prostorové a ¢asové naroky obsluznosti uzemi, které byly obvyklé kdysi a ty se velmi
odlisuji od dnesnich moznosti ¢i potreb. Klicovym zde tedy bude rozpoznani takové miry dopravnich moznosti, ktera
poslouzi bezprostiedné navazujicim domuim, ale nebude z vefejného prostoru vylucovat funkce ostatni.

Pod povrchem jsou uloZena liniova vedeni inzenyrskych siti véetné pifpojek k domtim. Je zde také zatrubnény potok a
v budoucnu by méla byt zbudovana nova kanalizace. Trasovani téchto technickych infrastruktur, jejich kontrolni ¢i
napojovaci body prostupujici na povrch a pfipadné nutné ochranné vzdalenosti mezi nimi ¢i ochranna pasma mohou také
ovlivnit uspofadan{ ploch nad nimi. Opét je nutno pecliveé zvazovat, zda a v jaké mife budou pro budouci vyuziti
vefejného prostoru tato vedeni omezujici.

Je mozné, ze prostfednictvim vefejné diskuse, popiipadé pifi podrobnéjsi praci na nasledujicich projektovych stupnich
budou nalezena jesteé néjaka jina omezeni ¢i ovliviujici skute¢nosti, kterd se prozatim nepodafilo rozpoznat.

V naslednych projektovych stupnich bude nutno, jako jednu ze zakladnich podminek, urcit investorsky systém, ktery
muze také vyrazné ovlivnit vysledné dilo. Pod pojmem ,investorsky systém* zde rozumime rozdéleni cilového
navrhovaného stavu na funkéni a smysluplné casti a investorské subjekty tak, aby mohly byt na zakladé platnych
rozpoctovych pravidel realizovany. Jde o vefejny prostor, na jehoz uprave se, dle dnes znamych majetkopravnich vztaht,
muze podilet svymi investicnimi vstupy ¢i jinym omezujicim ¢i podmifiujicim zptsobem vice subjekti. Je velmi
pravdépodobné, ze k realizaci bude pfistoupeno v né¢jakych, dnes obtizné urcitelnych, dil¢ich etapach, z nichz teprve jejich
vyslednou skladbou vznikne zde navrhovany cilovy stav vefejného prostoru. Koordinace téchto etap, jejich vhodné ¢i
nevhodné zvoleny rozsah ve vztahu k pozadovanému celku pak budou urcujicimi parametry vysledného dila.

Za dil¢i etapy lze proto jiZ dnes povazZovat jakékoliv stavebni vstupy do feSeného prostoru navsi. V principu,
pokud je jiZ dnes znam pozZadovany cilovy stav celého prostoru, je mozZno zaroven pro jakékoliv rekonstrukce
inZenyrskych siti, jejich upravy &i nova stavebni dila zde realizovana poZadovat, aby se tyto stavebni Cinnosti jiZ
fidily celkovym navrhovanym stavem a nebyly s nim v rozporu. Jediné tak lze pak postupné dospét cestou
sloZeni dilCich ¢asti ke smysluplnému vysledku.

Obecné pozadavky kladené na cilovy stav

V ramci obecnych vlastnosti by vefejny prostor mél byt pro své uZivatele bezpecny.
Tuto bezpecnost je mozno chapat jako vlastnost vytvofenou jednak funkénim uspofadinim a jednak uspofidanim
casoprostorovym.

Z hlediska funkéniho jde o slucovani funkci, které si nevadi, poptipadé se nevylucuji a striktni oddélovani ¢i uplné
vylouceni téch funkcf a ¢innosti, které jsou ve vzajemném konfliktu. Nelze napiiklad protahnout silnici pro auta détskym
hfistem.

Z hlediska prostorového jde o takové uspofadani budov, volnych ploch a doplijicich prvkd az po napf. osvétleni ¢i
mobiliaf, které umozni jeho snadnou a srozumitelnou pfehlednost a Citelnost. Tak, aby se i navstévnik, ktery je zde
poptvé, snadno orientoval a aby velmi rychle rozpoznal potencialni rizika, kterd s sebou pfinasi pobyvani v jakémkoliv
prostoru, napt. kifzenf silnice pro automobily s trasou pro chodce, schodisté mezi rizné vysokymi urovnémi pésich ploch
apod. Do této casti patif také veskeré pozadavky na moznost uzivani prostoru osobami se snizenou schopnosti pohybu ¢i
orientace, lidi odkazanych na invalidnf vozik apod.

Dale jde o veskeré moznosti, kterymi lze vyse uvedené slucovani ¢i oddélovani funkef technicky provést. Sem lze zahrnout
napf. slouceni autobusovych zastavek riznych dopravet za podminky nekolidujicich jizdnich fadd, nebo i veskeré izolujici
a oddelujici prvky drobné architektury, zabradli, ptipadné protihlukové stény, ba dokonce i zelen, kterd mtze slouzit jako
prachovy a hlukovy filtr kolem silnice s hustou dopravou apod.

Casové uspofadani veiejného prostoru je snad nejbéznéjsi formou jeho vyuZivani vibec. Znamena to, e prostor je
v ruznych dobach vyuzit pro rizné ¢innosti. Napiiklad prostor urceny pro setkavani obcant a konani riznych spole¢nych
akci je v obci zfizen jen jeden, ale v ruzné dny jej mize mit pronajaty k uzivani jind skupina obcand pro své vlastni
aktivity. Podobné to mutze byt i s navsi. Volné prostranstvi, bezpe¢né oddélené od komunikace, po niz jezdi auta, mize
slouzit pro rizna sroceni lidu ¢i venkovni veselice v riznych dnech po cely rok, pokud zrovna neprsi.

Ocekavani lepstho pifsttho je tim, proc¢ k pfeuspofadavani vefejného prostoru opakované dochazi. Prostranstvi je
uspofadano za urcitych predpokladt a pro néjakou skladbu funkci, a kdyz se tyto pifedpoklady nenaplni nebo se objevi
nové pozadavky, nastava nové uspofadani prostoru. Tolik v idealnim ¢i modelovém pfipadé.

Vezmeme-li véak v uvahu dosti podstatny faktor potfebnych investic ¢i vuli obyvatel pfeuspofadani provést, dostavame
bézny soucasny stav kteréhokoliv vefejného prostoru témeéf v kterémkoliv sidle. Témeét vzdy soucasné uspofadani
vefejného prostoru, ¢im vice se vzdaluje dobé svého vzniku, tim hufe spliuje naroky svych navstévnikt a uzivateld.
Vefejny prostor vlastné zastarava, jelikoz je stavebné stabilnim feSenim fixujicim urcitd spolecnd pfani ¢i moznosti
obyvatel, jejichZ naroky a potieby se ale plynule méni. Cilem by mohlo byt takové feseni, které pfilis rychle nezestarne.

Veétsina takto rozsahlych zasaht do uzemi totiz stoji dost penéz — viz napft. elektrifikace a zavedeni telefonu do Luzkovic
v letech 1927 — 29. Z 4daji dostupnych na www.luzkovice.cz je patrné, jak se tehdy obecn{ zastupitelstvo vyporadalo
s uhrazenim ndkladd. Je jasné, Ze podobné akce se nedaji opakovat piili§ ¢asto. Bude Zadouci nalézt a uskutecnit takové
uspofadani, které bude vyhovovat dlouho. Dlouho zde znamena: na jak dlouho dopfedu dokazeme v ¢ase své potreby,
naroky a schopnosti predvidat. Je vibec tento pozadavek splnitelny ve srovnani s trvanlivosti dnes dostupnych stavebnich
technologif (samozfejme za pfedpokladu, ze stavebni dilo je provedeno kvalitné)?

Predpokladdme-li splnitelnost vyse uvedenych podminek a pozadavky, je to mozné jedineé za predpokladu pfesahu pfes
nékolik volebnich obdobi politikti, ktefi o podobnych upravach mohou rozhodovat. Paradoxné to znamena, ze
preuspofadavani vefejného prostoru nemusi byt nakonec realizovano jen a pravé z duvodu velmi malého politického
kapitalu, ktery lze z rozpoznani jeho uzite¢nosti pro jedno volebni obdobi vytézit. Tento parametr je nepfipustné
opomenout, neb mize mit na vysledek rozhodujic vliv.

Hlavnim ukolem, z n¢hoz lze odvozovat jakékoliv uspofadani, tedy bude dostatecné dobfe odhadnout svoji budoucnost a
tento odhad realn¢ porovnat s moznostmi vymyslené feseni uskutecnit. Zde je nutno odpovédét na otizku co vsechno by
mélo na navsi byt, co sem naopak nepatfi, k ¢emu tento spolecny vefejny prostor potfebujeme a jak jej budeme schopni
vyuzivat. Také musime védeét, zda a za jakych podminek jsme schopni tento prostor kvalitné udrzovat pro ucel, ktery jsme
sem pfipustili. V této ¢asti bude nutno fesen{ hledat jako prinik mnoha pozadavkua a velmi peclivé zvazit veskeré naméty,
které se podafi pro budouci fesen{ objevit.


http://www.luzkovice.cz/

MozZnosti ¢i pfedpoklady feseni

Zde se zda byt nejvice omezujici skute¢nosti to, co zabere nejvice prostoru. Navsi projizdéji autobusy od Zelechovic na
Hvozdnou a také opa¢nym smérem. Zaroven sem zajizdi linka MHD. Pfedpokladame, Ze tomu tak bude i v budoucnu.
Tyto druhy hromadné dopravy by bylo zadouci pii jejich zastavovani pro nastup a vystup cestujicich soustfedit nejlépe do
jednoho mista tak, aby plocha pro autobusové zastavky odnala ze spolecného prostranstvi co nejméné. Za jakych
podminek to je uskutecnitelné a kam pak tuto spole¢nou zastavku umistit? Nakolik tato kumulace plochy nezbytné
potiebné pro hromadnou dopravu uvolni naves pro jiné aktivity? Tteba pro lidi, ktef{ chodi pésky? Cim naplnime usetfeny
prostor? Je mozné na navsi vyclenit néjakou ¢ast vefejného prostoru pro shromazdéni vétsiho poctu lidi tak, aby nebyli
ohrozovani projizdéjicimi automobily a autobusy?

Nasledujici varianty prostorového usporadani se zabyvaji zejména vymezenim hlavnich funkef a pokusem o smysluplné a
usporné dopravni feseni. Doprava zde sice neni asi tim nejdilezitéjsim ¢i hlavnim, ale nelze ji z tohoto prostoru vyloudit.
Doprava se jevi podstatnou také z toho duvodu, Ze automobily a autobusy jsou néjak velké a nelze je zmensovat. Plochy
pro jejich jizdu ¢i zaparkovani tedy musi byt tak velké, aby se na né dopravni prostiedky vesly. Omezeni ploch pro
dopravu Ize docilit jediné omezenim parkovacich mist ¢i sloucenim autobusovych zastavek. Chceme-li (?) ziskat na navsi
plochy i pro néco jiného nez pro dopravu, je nutno plochy dopravy néjak minimalizovat. Jak jiz ale bylo uvedeno vyse,
klicem k feSeni bude nalezeni miry mezi jednotlivymi funkcemi. Tedy nalezeni miry mezi plochami pro dopravu a
plochami, kam automobilova doprava vpusténa bez omezeni nebude a které budou slouzit nécemu jinému.

Nasledné uvedené varianty byly nimétem k diskusi v§em, kterym je tento vefejny prostor urcen. Je to néco jako nabidka.
Jaka by naves mohla byt, kdybychom zde chtéli vytvofit kvalitni pobytovy vefejny prostor. S ¢im je nutno pocitat a co by
mohlo ovlivnit budouci feseni, pokud by mélo byt jiné nez stav soucasny. Jelikoz je tento prostor uréen vsem, ktetff v obci
ziji a také jejich navstévnikim, bylo by dobré, aby se na jeho utvafeni také co mozna nejvice obyvatel spolecenstvi
podilelo. Je to nezbytné proto, aby obc¢ané byli s vysledkem v budoucnu spokojeni. Jakékoliv, i technicky spravné,
projektové feseni bude vzdy jen odpovidat svému zadani. Pokud se vétsina obyvatel shodne na pozadovaném charakteru
veiejného prostoru, na tom, co by zde mélo byt a co sem naopak nepatii, pokud bude nalezen spravny pomér mezi
jednotlivymi rozdilnymi tcely a funkcemi, které by vefejny prostor mél spliiovat, 1ze hledat feseni této dlohy a mozna
bude nalezeno feseni dspésné a smysluplné. Nelze ale v pifpadé vefejného prostoru uréeného k uzivani viem obyvatelim
obce a jest¢ mnohym dal$im ocekavat, ze nejlepsi feseni, které bude nakonec vSem vyhovovat, by snad mohlo vzniknout
bez aktivni ucasti budoucich uzivateld.

Zamér nalézt budouci cilovy stav navsi byl pfedstaven na vefejném setkani obcant, kteff se chtéji na utvafeni navsi jako
budouci uzivatelé podilet. Nasledné po vyhodnoceni a zpracovani vSeho, co z tohoto setkani vzeslo, byl vytvofen navrh
cilového stavu, ktery by se mohla stit nivodem na budouci utvafeni navsi.

Pii vsech nasledujicich moznostech, které zajisté nejsou témi jedinymi, které lze vymyslet, je ale také nutné zminit
moznost, kdy soucasny stav zustane zachovan beze zmén. Bude zde pouze doplnéna ¢i obnovovana technicka
infrastruktura, napf. vytvofenim nového kanaliza¢niho sbérace a k vlastnimu pfeuspofadani pobytového prostoru navsi
nedojde. Tato moznost se zda byt vzdy tou nejsnaze dosazitelnou, je ale otazkou, zda je to to nejlepsi vefejné prostranstvi,
ve kterém by zdejsi obyvatelé chteli zit.

Varianta 1: Uspofadani velmi podobné dnesnimu stavu. Hlavn{ silnice na Hvozdnou zistava ve své dnesnf trase, koncova
toc¢na pro trolejbus ale mize byt sloucena se zastdvkami linkovych autobust v obou smérech. Otazkou zde jest, ktery
prostor je bezpecny pro nemotorizovaného chodce a zda lze v tomto usporadani nalézt néjakou plochu pro ,,setkini
obc¢ant“ pod sirym nebem. Skladka odpadu (dnesni kontejnery uprostied navsi) by mohla byt v této i vSech nasledujicich
variantach pfemisténa az na jizni ¢ast navsi téméi k mostu pres Dfevnici.

VARIANTA 4

Varianta 2: Hlavni prijezdna komunikace je pfelozena vychodnim smérem. Vse ostatn jako ve varianté pfedchozi. Toto
prostorové uspoiadani nabizi oproti pfedchozi variant¢ moznost zhruba dvojnasobného poctu parkovacich mist pro
osobni automobily. Uspofadani se muze jevit vyhodné v dobé konani spolecnych akci na fotbalovém hifisti, kdy
navstévnici piijizdéji automobily a parkuji dnes, kde se dd. Otazkou jest, zda se toto uspofadani nejevi v dobé, kdy zadna
podobna akce na hfisti neprobiha, jako zbytec¢né plytvani vefejnym prostorem v zajmu casové velmi kratkodobé aktivity.
Na nasledujic strané je toto uspofadani zakresleno do nadhledového snimku. Nabizi se zde opét moznost doplnit vefejny
prostor vzrostlymi stromy, které zde jiz kdysi v centralni ose podél Novinového potoka také rostly.

VARIaNTE 2




Varianta 3: Hlavni komunikace je rozdélena na dva jednosmérné pruhy zakoncené tocnami. Timto uspofadanim se
prujezd navsi vyrazné zpomall a doprava nemusi byt pro obyvatele tak agresivni. Autobusové zastavky jsou ponechany
v podobnych polohach jako dnes. Plochy pro parkovani osobnich aut jsou na navsi minimalizovany. Vyhodou tohoto
usporadani se jevi vylouceni autobust a trolejbust z prostoru severné nad hlavni kfizovatkou, kde by tak mohlo vzniknout
bezpecné jadro pro venkovni setkavani obcant, které bude pfirozené navazovat na potencialné zde obnovitelnou ¢i nové
vzniklou obc¢anskou vybavenost. Vzrostlé stromy lze doplnit do rozd¢lujictho zeleného pruhu mezi jednosmérkami,
samoziejme tak, aby jejich kofeny neohrozovaly v podzemi zatrubnény potok.

WRIANTA 3

Varianta 4: Trolejbusova tocna je z prostoru nad hlavni kfizovatkou pfemisténa do jizni ¢asti navsi az téméf k mostu.
Cilem je opét uvolnit prostor nad kfizovatkou pro nedopravni aktivity obcanského setkavani. Parkovist’” pro osobni
automobily se tak v jizni ¢asti ndvsi mnoho neziska. Parkovisté v ¢asti na sever od kfizovatky by méla navazovat na
obcanskou vybavenost dle pfesnéjsitho vymezeni piedprostort jednotlivich budov. Hlavni silnice je vedena v trase velmi
se piiblizujici dnesnimu stavu, tedy pfi zapadni hrané navsi. Pouze hlavni kfizovatka je minimalizovana a z hlediska

dopravni bezpecnosti zjednodusena.
= J

VARIANTA 7

Celkovy pobled na nsporadani navsi podle varianty 3




vybavenosti pod
demolici &.p. 15.

Uliéni ¢ara

Kontejnery
s odpadem

Varianta 5: Usporadani z hlediska prostorového rozlozeni velmi podobné dnesnimu stavu. Hlavni silnice je jen mirné
posunuta, aby vzniklo misto pro podélna stini automobilti a chodnik, koncova to¢na pro trolejbus ale mtze byt sloucena
se zastavkami linkovych autobust v obou smérech (obdobné jako u var. 1).

Pro ,,setkavani obc¢ant pod $irym nebem je nabidnuta druha polovina plochy, ktera je vydlazdéna. Vydlazdéna plocha je
doplnéna vzrostlymi stromy, lavickami apod.. Pouze pro vjezdy do piilehljch objektd je vydlizdéna plocha pojizdna.
Prostor nad kfizovatkou je doplnén o parkovaci stani piislusna zdejsi obcanské vybavenosti. Uliéni ¢ara nové obcanské
vybavenosti zde bude posunuta ve vztahu ke stavajicim objektim.

V jizni ¢asti navsi pod kiizovatkou lze nabidnout 29 parkovacich stinf a nad kfizovatkou 10 stani.

/ : % 2 Celkovy pohled na uspofadani navsi podle varianty 5 nebo 6.
Jedinym rozdilem mezi témito fesenimi je pfitomnost ¢i nepfitomnost otevieného koryta vodotece v jiznf poloviné navsi,
je to pfipominka Novinového potoka, ktery tudy protékal a dnes je skryt v podzemi.

Varianta 6: oproti pfedchozi var. 5 je navic jizni plocha dlazdéné pobytové plochy doplnéna otevienym korytem
vodotece. Jde o pfipomenut{ historické souvislosti. Technicka realizovatelnost tohoto feseni bude muset byt ovéfena.



, Projednani studie

Studie byla v rozpracovanosti projednavana ve smyslu zadani na schizce organizované UHA s dotéenymi organy MMZ,
Policii CR, na Reditelstvi silnic Zlinského kraje a na vefejném projednani obcand Luzkovic, kteréhozto se zacastnili také
jako hlavni pofadatelé élenové KMC Luzkovice. Na schizce 24. 5. s dotéenymi organy MMZ byly piedstaveny varianty
feSenf 1 + 4. Seznam pozvanych je uveden nize, prezencni listina, popf. zapis z této schizky jsou uloZzeny na UHA.
Vysledkem odborné diskuse zacastnénych byl pozadavek na dopracovani dalsich variant 5 a 6, jejichz vlastnosti zde byly
specifikovany. K pfedlozenym moznym fesenim 1 + 4 zde ale nebyly vzneseny zadné podstatné omezujici podminky. Cely
soubor feseni vSech Sesti variant byl pak nasledné pfedlozen vetfejnosti k projednani 9. 6. 2010.

Ve stfedu 9. ¢ervna 2010 probéhlo v Luzkovicich na hfisti v hosptidce Sportklub vefejné projednani o budouci
podobé navsi. Toto projednani uspofadala KMC Luzkovice a SZZL ve spolupraci s Utvarem hlavniho architekta
_____ ) meésta Zlina. Podkladem pro jednani bylo Sest vy$e uvedenych variant feSeni vefejného prostoru.

Vysledkem tohoto jednani byla vSeobecna znalost ob¢and o nabizenych budoucich moznostech, ku kterym by se mohlo
uspofadani navsi ubirat. Jako zadouci a nejpravdépodobnéji realizovatelné byly uznany pfitomnymi varianty 5 a 6. Na
pisemné vyjadien{ jakychkoliv naméta, pfipominek a pozadavkd byla nabidnuta doba do deseti dni — tedy do konce
nadchézejiciho tydne. Veskeré nasledné pisemné doslé texty véetné tématicky souvisejictho zapisu z jednani KMC ze dne
16. 6. 2010 jsou zde zafazeny. Véetné tohoto zapisu jde o deset komentaia. Originaly jsou uloZeny v archiva KMC
v Luzkovicich. Souhlasné vyjadieni s finln{ variantou Policie CR a Reditelstvi silnic Zlinského kraje jsou zaznamenana na
fragmentu vysledné situace vlevo na této strance. Original je uloZen u projektanta.

Pro vypracovani cilového feseni byly na zaklad¢ zejména vefejného projednani vzaty jako zakladnf kostra varianty 5 a 6.
Pisemné dodané pfipominky byly, pokud to bylo mozné v tomto stupni projektové dokumentace, ve vysledném feseni
zohlednény. Komentat k pfipominkam je zafazen na zavér za vlastnimi texty.
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Komise mistni ¢asti Luzkovice
Magistrat mésta Zlina
namésti Miru 12, Zlin Luzkovice, 15.6.2010.

Véc : Vyjadfeni k variantam studie navsi v LuZkovicich
V souladu s nazory odbornych pracovniki Magistratu mésta Zlina doporucujeme variantu feseni navsi
v Luzkovicich 5 nebo 6, kdy nejvétsi prednosti téchto variant vidime ve vyvazenosti funkci dopravni a vefejné

shromazd ovaci.

Pozadujeme maximalné zohlednit bezpecnost dopravy, jednak chodct a cyklista a jednak osobnich vozidel a
vozidel vefejné pfepravy.

Durazné pozadujeme technické feseni na vyrazné omezeni té¢zké techniky ( kamiony) a nakladni vozidla.
Vodni prvek je vitany s podminkou bezpecnosti obcanu a pfedevsim déti.
Zadame o pfizvani k dalsim kroktm pfi piiprave a realizaci navsi v Luzkovicich.

Dékujeme vSem zucastnénym pracovnikim MMYZ za aktivni a profesionalni pfistup a zadame o pisemné
vyrozumeéni.

S tctou a pranim pékného dne
Ing. Evzen Babik v.r. Mgr. Jan Kalenda v.r.

pfedseda pfedstavenstva mistopfedseda piedstavenstva

Schvilil vybor Sdruzeni za zdravé Luzkovice, dne 15.6.2010.

Kontaktni adresa: Ing. Evzen Babik, Luzkovice 172, 76311 Zlin.

VENTILATORY
”:':;H Utvar hlavniho architekta MMZ

‘A Ing. Arch Ivan Havlicek.

VELKOOBCHOD

76311 Zlin — Luzkovice 196

ZLIN
22.6.2010

Veée: Naves Luglovice.
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Viazeny pane architekte Havlicku, Vazeni ufednici

V navaznosti na vefejnou schtizi mam potiebu se vyjadrit k nékterym skute¢nostem, tykajici se upravy navsi
v Luzkovicich.

Omlouvam se, ze nevim, komu pfesné bych mél tyto pfipominky adresovat, a proto Vas zadam o predani kopie tohoto
dopisu vsem, ptipadné zainterersovanym osobam.

Pfedné mi dovolte vyjadtit piijemné prekvapeni nad tim, Ze se tento projekt/studie, ktery se tykd vétsi skupiny obcant,
vefejné projednava jiz v téchto rannych stadiich realizace projektu. Byl jsem svédkem nékolika pfedchozich pokusu, které
byly nastésti zastraveny, bohuzel vSak az v mnohem pokrocilejsich stadiich realizace.

Je mi zfejmé, ze neni mozno vyhovét vSem, a proto velmi ocenuji, Ze jste byl ochoten vefejné diskutovat jiz tyto prvni
navrhy, a zajimat se o nazor obc¢ant. Povazuji to za jediné mozné, a spravné feseni, se kterym jsem se zatim bohuzel moc
casto nesetkal.

Nynf ke konkretnim pfipominkam, které mam ja osobné k Vasim ndvrham:

1. Nejvice se ptiklanim k fesen{ navrhovaném variantou ¢. 5. Mam k nf nékolik drobnych pifipominek, které

vsak patrné budou feSeny az v nékterém z nasledujicich kroku tvorby provadéci dokumentace.

a. Vjezd do klidové z6ny — upfednostiiuji technické fesenif mechanického zamezeni vjezdu do klidové
z6ny osazenim zajizdéciho sloupku (na dalkové ovladani), pfipadné dalsiho ru¢né odnimatelného
(uzamykatelného) sloupku na opacné strané, pred dopravnim znacenim. Toto feSenf umozni i jiné
vyuziti klidové zény (napt. parkovani pii zvlastnich pfilezitostech)

b. Jakékoliv osazeni laveckami nebo jinym inventafem provést s ohledem na jednoduchost udrzby a

oprav (mén¢ muze byt vice).
c. Klidovy prostor pro stietavani lid{ situovat do severovychodni ¢asti — v blizkosti ki{zku

d. Volba vhodného osazenf stfedné vysokou zeleni (nizké stromy s vétsi korunou), ktera zastini

vydlazdéné plochy.

e. Veskeré upravy je nutno fesit s pozadavkem na soucasné zakryti inzenyrskych siti (rozvody el.
energie v zapadni ¢asti a telefony, pfipadné kabelova TV)

f.  Prostor pro odpadové kontejnery vymistit z této zény (k fece nebo k prodejné Elektroservisu)

g.  Zajistit technicky, nebo dopravnim znac¢enim omezeni prijezdu kamionové dopravy v pifpadé
Gpravy Zelezni¢niho podjezdu v Zelechovicich.

2. Variantu ¢. 6 povazuji za taktéz moznou. Obavam se vsak, Ze finan¢ni narocnost ,,vodniho prvku®, a to jak
realizace, tak vlastntho provozu, bude velmi vysoka. Jiz nyni ma mésto Zlin problémy i s pouhym sekanim

travy, které ani na navsi nenf dnes schopno (ochotno) zajistit castéji, nez 2x rocne.

Pii projednavani zaznélo nékolik pfipominek, na které mam potfebu téz reagovat:

1. Dostatek parkovacich mist. Volba varianty ¢.2 d¢la z navsi parkovisté. Neumoziiuje jakékoliv jiné uziti tohoto
jediného, spolecensky pouzitelného prostoru. Dle mého nazoru je ve varianté ¢. 5 pocet parkovacich mist
dostatecny. V pfipadé organizace vétsich akei je mozno k parkovani docasné pouzit zadlazdénou plochu,
pfipadné si organizator takové akce mize dohodnout prondjem louky u MS.

2. Tocna hromadné dopravy. Souhlasim s nazorem na minimalizaci poctu zastavek (dspora mista). Doporucuji
projednat moznost vymisteni toény MHD do prostori na katastru obce Zelechovice (za mostem, v okoli MS).
Myslim, Ze toto feseni by bylo vjhodné jak pro obcany Zelechovic (napojeni na MHD), tak pro MHD (vice
pasazert) a obcany Luzkovic (prostorové).

3. Nedostatek zelené. Souhlasim s potfebou dostatecného mnozstvi vhodné zelené. Souhlasim téz se stanoviskem
ufednice magistratu, ze vhodné zvolena, stiedné vysoka zelen (nizké - stiedni stromy) zvysi jak zastinéni

vydlazdéné plochy, tak vlastni pocit dostatku zelené vice, nez travnaté ostravky ¢i kefe.

4. Totéz plati o vhodné volené zeleni, ktera odstini pfipadnou klidovou z6nu v prostoru ,,u kifzku®.

5. Uprava stavajici ,,provizorni® to¢ny — zelen ve stfedu, piistfesek
Vétfim tomu, ze se 1 pies rozdilna stanoviska obcant podafi najit kompromisni feseni, akceptovatelné jak odborniky, tak 1
obyvateli Luzkovic a to poté realizovat. Rovnéz veéiim, ze budete 1 v dalsich stadiich realizace konzultovat navrthovana
feSeni s vefejnosti, coz je jisté nelehké, avsak podle mne jediné mozné feseni. Uprava navsi pak muze pfispét nejen
k tomu, ze naves bude mnohem péknéjsi nez nyni, ale nabidne 1 nové moznosti k aktivitim spolec¢enského Zivota.
Dékuji
Jiff Pfemyslovsky

Na Gruntech 46



Dobry den,

v reakci na schiizi ob¢ant mistni ¢asti Luzkovice, bych se rada vyjadrila k budoucnosti
navsi v Luzkovicich.

Za nejrozumngjsi variantu povazuji variantu 1. Nesouhlasim stim, aby se
s komunikaci, ktera navsi prochazi, jakkoli hybalo. Vychodni strana komunikace je
dostate¢né Siroka pro zbudovani parkovacich mist, chodniku i k v€lenéni zelené. Na zapadni
stran€ by proto chodnik uz nemusel byt. Jelikoz vim, ze by se muselo dvakrat pfechazet
pfes komunikaci, pokud by chodec chtél pfejit celou naves, je nutné zbudovat prechod
pro chodce jak na severni, tak i jizni stran€.

Mistem pro zastavku autobusové linky i linky MHD by se méla stat stavajici zastavka
MHD, kde jsou prostory i pro zbudovani pfistiesku pro Cekajici cestujici. Pro kontejnery
by byl vhodny prostor u feky Drevnice. Zde by se také mél zbudovat pfistiesek,
aby kontejnery nesly tak lehce vidét a nehyzdily naves.

Parkovaci mista budou nejspise nejvétsim problémem. Ja vSak nevidim divod
budovani velkého parkovisté na navsi. Za normalnich okolnosti stoji na navsi maximalné 10
aut, ktera by na parkovisté ve variant¢ 1 snadno zaparkovala a jist€ by zbylo misto
pro pripadnou navstévu. Na schuzi se také hovofilo o parkovacich mistech v dobé fotbalového
utkani, détskych dni a podobnych akci. K tomuto ucelu by se mohlo zbudovat parkovisté
na opacném biehu feky Drevnice naproti Matetské Skoly. Jelikoz nevim, kdo je vlastnikem
tohoto pozemku, je tento navrh Cisté teoreticky. Pokud je vlastnikem mésto Zlin, myslim,
ze by nemél nastat jakykoli problém toto parkovi§té vybudovat. S pripadnym soukromym
vlastnikem by se mohlo jednat o odkoupeni €i pronajimani pozemku. Pokud by vlastnikem
byly Zelechovice nad Drevni, také nevidim zadny problém. Jelikoz se v Matefské skole ¢asto
poiadaji akce pro rodite, myslim, Ze by i Zelechovice uvitaly parkovi§té v blizkosti Matei'ské
skoly a hiisté, které obyvatelé Zelechovic ¢asto navstévuji. Samoziejmé, ze v tomto piipadé
predpokladam, ze se areal kolem hfisté bude také rekonstruovat a pfibudou zde nova
parkovaci mista.

Ve varianté 1 bych pozménila pouze ¢ast mezi parkovacimi misty a chodnikem. Mezi
nimi bych nechala volné misto, které by se dalo vyplnit kefiky.

Pokud by se jednalo i o vefejném prostoru na navsi, na kterém by se mohli ob¢asné
schazet, volila bych volny prostor za kifizem v severovychodni Casti navsi. Zde by se
pii ruznych pfilezitostech daly umistit lavicky. Prostor je i dostate¢né veliky. Hluk
z komunikace by se dal ¢aste¢né odstranit pomoci stromu ¢i keit, které by se mohly nasazet
po okraji s hlavni komunikaci.

S pranim hezkeého dne

Sove’ L‘OUO‘L“

Markéta Slovakova

Kancelar mistni ¢asti Luzkovice

Od: <jirizdanov@seznam.cz>

Komu: <uradovnaluzkovice@avonet.cz>
Odeslano: 10. ¢ervna 2010 14:30

Prfedmét: Uprava navsi pro ing. arch. Havli¢ka

Libi se mi varianta ¢.5, ke které bych mél tyto pfipominky :

- zpevnéna plocha smérem k vychodni strané by méla byt od rodinnych domki
oddé€lena pasem zeleng, aby v letnim obdobi rozpalena dlazba nedélala problémy
lidem bydlicich v této ¢asti. Napt. pasem travniku s kefi apod.

- kontejnery na odpad by mohly byt situovany za prodejnu Elektroservisu, protoZe je

napliuji i cizi ob¢ané, ktefi v Luzkovicemi jenom projizdi . Kontejnery by tak nehyzdily
upravenou naves.

- u kiize by bylo vhodné osadit pietni skfifiku s lavi¢kou, popf. vysazet tuje.

- v miste to¢ny trolejbusu na ostriivek navrhnot travnatou plochu, protoZe asfaltu kolem je
az moc.

S pozdravem Jifi Zdanov
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Pavel a Vladimira Divilovi
Zlin — Luzkovice

Na Gruntech 1

763 11 Zelechovice n./D¥F.

Utvar hlavniho architekta
Statutarni mésto Zlin
Namésti Miru 12

761 40 Zlin

Véc: Luzkovice — budoucnost ndvsi, varianta ¢. 3

Obracime se na Vas s pfipominkami a vyhradami k rekultivaci navesniho prostoru
v Luzkovicich. Zamyslend varianta ¢. 3 nespliiuje naSe pfedstavy a to hned znékolika

divodi:

1) zamyslend jizni tocna (u mostu) se bezprostiedné dotykad naseho domu

a) zvysené riziko pii vechodu téméf do komunikace

b) zvysené riziko stfetu vyjizd&jiciho auta s projizdé€jicim

¢) chodnik umistén &aste¢né po obvodu vjezdu, vrata jsou otevirana
smérem do navsi, tudiZ hrozi nebezpeti kolize s chodcem

d) zvysena pradnost, exhalace, omezeni vétrani

e) pti priijezdu autobust a kamionové dopravy tak blizko domu vznik
vibraci a otfest poskozujicich statiku domu

f) u nadeho domu chybi parkovaci misto

g) v zimnim obdobi pfi vy33i snéhové pokryvee bude snih stat pred
vjezdem

h) pfi intenzivnich sraZkach bude voda stékat smérem k domu a
po3kozovat zdivo a omitku (vlhkost domu)

i) vy$e uvedené vyhrady celkové snizuji trzni hodnotu nemovitosti

2) esteticky raz

Celkové variantu ¢. 3 hodnotime jako nepovedenou, a proto sni nesouhlasime a
nedoporufujeme k dalsimu jednani. Pfikladem povedené studie navesniho prostoru je
varianta ¢&. 2, ktera reflektuje historicky kontext a odpovidd na$im poZadavkim pro kvalitu

a) 2 toény v tak kratkém useku navozuji dojem roztiisténosti a
nesourodosti navsi a déli ji na 2 dil&i ¢asti

b) varianta ¢. 3 nerespektuje historicky aspekt vzhledu navsi

¢) varianta ¢. 3 nabizi mén¢ zelené

d) umisténi zastavky mhd je nevhodné zvoleno, stavajici pozice
zastavky v jadru mistni ¢asti je odpovidajici

e) argument ,,prijezd navsi vyrazné zpomali a doprava nemusi byt pro
obyvatele tak agresivni“ Ize fesit vhodné zvolenymi retardéry

7ivota. Véfime, Ze tyto pripominky budou brany na zietel. S pfanim hezkého dne

V Luzkovicich dne 14.6.2010

Pavel Divila a Vladimira Divilova

| y 4
&’%}MA ‘,b.jf‘: a f 'l

Véc: Pripominky k podobé ndvsi v LuZzkovicich

Pro mé jako pro zainteresovaného parcelou ¢. 608 (C.p. 45) je nejidedlnéjsi varianta €. 5 s témito

pfipominkami (napady):

1.) V této varianté je az moc vydlazdéné plochy, neslo by tento prostor narusit ostrlvky zelené

2.) Neglo by zahrnout prostor (pod Richtrovym) nad domem 45 do varianty k Gpravé nameésti.
Nad domem je zatravnény svah, ktery pfi mésicni Gdrzbé znecistuje fasadu i okna zminéného
domu. Neglo by tuto travnatou plochu nahradit napf. kiirou, nebo nécim, co by bylo min

naroéné na udrzbu.

3.) Vjezd do ulice Pod Kopcem (smér na hfisté) oznacit omezujici znackou zakaz vjezdu nad 3,5t

mimo dopravni obsluhy

4.) Kontejnery s recyklovatelnym odpadem bych presunul nékde k toéné autobusové zastavky

(RD &.p.15) kde by mély auta TS lepsi manévrovatelnost.

5.) Pokud by se méla realizovat dostavba Obcanske vybavenosti (¢.p. 15), mélo by se pocitat i
s prijezdovou cestou do Hasicské zbrojnice, ktera by méla byt souddsti tohoto domu.

V luzkovicich dne 17.6.2010

P
us

ela Michal



ZAPIS

z jednani Komise mistni ¢asti LuZkovice
s primatorkou SMZ PhDr. Irenou Ondrovou
ze dne 16. 6. 2010

Pritomni: MMZ — PhDr. Ondrova Irena, Lang Tomas,

KMC - Zdanov Jif, Juréak Ji Original Message -
Kancelar mistni Zsti — Albert Frantigek From: "Frantisek Albert" <FAlbert@seznam.cz>

ZMZ - Ing. Zémorsky Ctirad To: <havlicek@aldebaran.cz>; <DagmarNova@muzlin.cz>
Sent: Monday, June 21, 2010 2:13 PM
Subject: Naves Luzkovice

Na jednani byla projednana nasledujici problematika:

Zprovoznéni nové pronajatych prostor v byvalé hospodé ,,U Ptacka“:
Byl dohodnut nasledujici postup:
pronajaté prostory budou slouzit jako kancelat mistni ¢asti a jako mistnosti pro jednani. Mistnosti pro jednani budou
k dispozici i pro nové vznikly Klub dichodct. Zastupci KMC predaji na MMZ p. Langovi do 20.6.2010 pozadavky na
provedeni stavebnich uprav a pozadavky na vybaveni. Pfredpoklad dofeseni do 31.7.2010;
po zprovoznéni pronajatych prostor a zjistén{ zajmu o vyuziti bude v dal$f etapé s majitelem nemovitosti jednano o
moznosti pronajmu salu.

Pane inzenyre,

v pifloze zasilam pfipominky obcant k fesenf navsi. Minuly tyden jsme méli jednani s pani primatorkou a projednali jsme 1
piipravovanou studii navsi. Byli jsme upozornéni, ze pokud budeme chtit ménit cestu, tak je nutno dopfedu celou
zalezitost projednat na Krajském dfadé. Mésto urcité neda zadné financni prostfedky na zménu trasy cesty.

Ja osobné mam ptipominku k Vami dodateéné pfedlozenému navrhu €. 5. Tento navrh, zadlazdénim celé navsi, zhorsuje
dosavadni jiz tak nepfiznivy stav. Myslim si, ze k realizaci m4d nejblize varianta ¢.1.

Pteji pifjemny zbytek dne.

Upr fijezdové ty na hfisté:
prava piijezdové cesty na hiisté F. Albert

&enové KMC seznamili PhDr. Ondrovou se stavajici problematikou pii realizaci této akce. Cela zaleZitost byla
zkomplikovana pozadavkem majiteld sousednich pozemki (rodina Kazikova)

o odkoupeni pozemk p.¢. 202/2 (pozemky ve vlastnictvi MMZ). ~ Stavebni fizeni bylo do vyfeseni pozadavku na
odkoupeni pozemku preruseno. Piedpoklad dofesen{ je ffjen 2010. Ze strany pani primatorky byla pfislibena podpora pii
feSeni celé zaleZitosti.

Povodnové skody:
byla projednana otizka pomoci pii odstrafiovani povodnovych skod. Ze strany MMZ byla pfislibena okamzita financni
pomoc pii skodach na obecnim majetku a organizacim, kterym povodnové skody vznikly a tyto byly nahlaseny
povodnové komisi. V piipadé zajmu bude ze strany MMZ poskytnuta financni zaloha na kryt{ nakladi na urychlené
odstranéni skod.

Uprava navsi:
Pani primatorka byla seznamena s dosavadnim prabéhem zpracovani architektonického navrhu feseni navsi. Byl
dohodnut nasledujici dalsi postup:

v pifpadé¢ posunu komunikace je nutné odsouhlaseny navrh projednat (zpracovatel + ODaSH MMZ) pfed definitivaim
schvalenim na Krajském ufadé ZK. Pfelozku nebo rozsifeni cesty by musel zainvestovat Krajsky ufad ZK. Pokud
Krajsky ufad neda pfislib zafinancovani planovanych tprav, nema cenu s touto variantou pocitat v navrhu feseni. MMZ
na tyto investice nema financn{ prostfedky. Ostatni prace by mohly byt financovany z prostfedka MMZ;

bude nutné zpracovat odborny cenovy odhad upravy navsi a tento predat na MMZ, Odbor realizace investi¢nich akci.
Termin do konce roku 2010.

Kanalizace:

v soucasné dob¢ probihd uzemni f{zeni. Bézi odvolaci doba. Bude uzavieno do konce ¢ervna 2010. Nésledné bude
vypsano vybérové fizeni na dodavatele stavebnich praci. Pfedpoklad zah4jen{ praci je podzim 2010.

Zapsal: F. Albert, tajemnik KMC Luzkovice

Na védomi: PhDr. Ondrova Irena, Lang Tomas, clenové KMC Luzkovice, Ing. Zamorsky



Komentaf k pisemnym pfipominkam

Z osmi textu, jimiz se obcané k pfedlozenym navrhtim vyjadrili, se pét jmenovité stavi na podporu varianty 5. Jde o texty
S7.71., Karla Usely, Michala Usely, Jittho Zdanova a Jitfho Pfemyslovského. Za souhlasné stanovisko s navrhem 5 lze
povazovat i text Hany Ordeltové. Jediny vyslovny nesouhlas s variantou 5 je vyjadfen v textu F. Alberta z 21. 6., ktery je
podepten jednanim KMC Luzkovice s primatorkou mésta dne 16. 6. Zapis tohoto jednani je té7 ptilozen.

Text od Pavla a Vladimiry Divilovych zmifiuje nedostatky varianty 3, které ve varianté 2 obsazeny nejsou. Evidentné
pisatelé varianty 5 a 6 nebrali v potaz (je mozné Ze vychazeli jen z materialu, v némz byly uvedeny jen varianty 1 + 4), neb
by totéz, co jim vyhovuje ve varianté 2, mohli napsat také o varianté¢ 5 nebo 6. Jelikoz vsak varianta 3 byla vefejnym
projednanim zamitnuta, vyhrady pisateld k tomuto feseni jsou jiz timto splnény.

Text od Hany Ordeltové zminuje ,,vydlazdéni, které se ale vyskytuje jen ve variantich 5 a 6. Chapeme tedy jeji pozadavek
na vys$si podil zelenych ploch, dostate¢ny pocet lavicek a odpadkovych kosiu jako pozadavek tykajici se téchto variant.
Obdobny pozadavek je uveden v textu Michala Usely z ¢. p. 45 a v textu pana Jittho Zdanova. Nové vydlazdéna plocha
bude muset byt v detailnim zpracovani nasledného projektového stupné presné vymezena a v mistech, kde to bude
mozné, bude doplnéna kefi ¢i vzrostlou zeleni. V méfitku, ve kterém je zpracovavan tento stupent dokumentace, jde
zejména o vymezeni pozadavki na jednotlivé funkéni plochy. V raimci detailnfho navrhu skladby dlazby bude nutno
vyclenit jesté dalsi drobnéjsi plochy, které budou urceny pro zelen, stejné tak jako pfesné vymezit mista jednotlivych prvka
mobiliafe. Zarovern i tento stupent dokumentace bude muset byt projednan s dot¢enymi ucastniky fizeni.

Pozadavky Karla Usely z Ventilatorti Zlin na pocet parkovacich mist jsou ve finalnim navrhu splnény.

V textu SZZL podepsaném E. Babikem a J. Kalendou se objevuje pozadavek na bezpecnost dopravniho feSeni a omezeni
tezké dopravni techniky a ndkladnich vozidel. Prijezd do centralni ¢asti obce lze témto dopravnim prostfedkim zamezit
zejména dopravnim znacenim na hranicich obce, tedy na hranicich samotného Zlina, jehoz jsou Luzkovice casti.
Charakter centralnfho prostoru nebude v cilovém feseni pro prijezd tézkych nakladnich aut pfizptsoben, protoze v této
¢asti mésta nemd tato tézka technika co délat. V centralnf ¢asti obce nejsou provozy, které by vyzadovaly zasobovan{ touto
velkokapacitni technikou. Navic bude hlavni silnice doplnéna tfemi pfechody pro pési s odpovidajicim dopravnim
znacenim. Tyto pfechody je pifipadné mozno vytvofit i ve varianté zvySeného retardéru, tak, aby byl prijezd komunikaci
pfes naves jakymikoliv vozidly maximalné zpomalen.

Pozadavky ¢i pfipominky pana Pfemyslovského jsou vesmés vSechny splnitelné a to bud’ jiz v nami navrhovaném stupni
dokumentace, nebo v nasledujicim podrobnéjsim stupni dokumentace — napf. dopravni znaceni. Nékteré se objevuji a
jsou zodpovézeny i ve vyjadrenich uvedenych vyse.

Na pozadi vyse uvedeného ziistava osamocen text pani Markéty Slovakové, ve kterém je pozadovano ponechat naves
pokud mozno beze zmény a parkovisté pro akce na mistnim h¥isti z#idit na katastru Zelechovic, co? je pravdépodobné
z majetkopravnich davodi nerealizovatelné. Zapadni hrana komunikace prochazejici navsi je dnes v tak malé vzdalenosti
od zapadnich fasad domu na navsi, Ze zde na bezpecny pési provoz, popf. vyjeti automobilu ze dvora neni prostor. Lidé
chodi po cesté, auta bez moznosti rozhledu vyjizdéji do hlavni cesty. Ponechat tento stav beze zmény se jevi
zpracovatelum této studie jako zavazné a hrubé pochybeni pfi tvorbé vefejného prostoru a dle vyjadfeni mnoha obcanu
Luzkovic to nenf jen nazor osamocenych projektantd. Pozadavky na zelen, popf. mobiliaf, které jsou uvedeny v textu
Markéty Slovakové, jsou ve findlni varianté splnény.

K zapisu zjednani KMC Luzkovice s primatorkou SMZ PhDr. Irenou Ondrovou dne 16. 6. lze doplnit ze strany
projektanta nasledujict:

Souhlasime, Ze vhodné zvoleny investorsky systém (viz kapitola Klicové skute¢nosti ovliviiujici zasadnim zpiisobem
uspofadani prostoru) je naprosto nezbytnou podminkou realizace takto rozsdhlého komplexu dlouhodobé¢ nefesenych
problémt a pozadavkii mistnich obyvatel na vefejny prostor, ktery se jich bezprostiedné dotyka a ktery kazdodenné
obyvaji. Je srozumitelné, Ze bude nutno nalézt shodu v postupu jejich zastupct at’ jiz ze strany samospravaych organa
nebo organt statni spravy, popfipadé vlastnikd inzenyrskych sitf, pokud by cilem mélo byt kvalitni feseni. Tato
dokumentace si vSak klade za cil, a tak byla také zadana, nalezeni konsenzu slozité problematiky a pojmenovani
nejvyraznéjsich problému vcetné navrhu jejich funkéntho a prostorového vymezeni. Neni v moznostech této
dokumentace popsat finan¢ni naro¢nost navrhovaného feseni, popiipadé pfedjimat piisliby finan¢nich moznost instituci
¢ organt, které by mohly byt potencidlné zainteresovany v budoucich stavebnich aktivitaich ¢i realizacich navsi
setykajicich. Projektantim se tedy jevi jako bezpfedmétné vyvozovat pro tento stupen dokumentace jakakoliv omezeni
vzedla z vise uvedeného setkani ¢lentt KMC s pani primatorkou.

V tomto zapise povazujeme za velmi cenny pozadavek vypracovat odborny cenovy odhad dpravy navsi do konce roku
2010. Pokud je to minéno vazné a mél by vzniknout cenovy odhad odpovédné popisujici realizovatelny stav, znamena to,
ze ve stejném terminu musi byt znamy podminky, za kterych je mozno takovy odborny odhad vypracovat. Nezbytnou
podminkou pro vypracovani cenové kalkulace je v prvé fadé znalost jiz zminiovaného investorského systému. Nasleduje
vypracovani dokumentace stanovené Stavebnim zakonem, ze které jediné mohou byt urcena zavazna omezeni ovliviujici
finanéni stranku pozadovaného zaméru. Samoziejme, Ze tato dokumentace musi byt nejen vypracovina, ale bude na ni
také vydano pifslusné stavebni povoleni. Teprve v této fazi stavebni pfipravy je mozno stanovit odpovédné cenu, za
kterou lze dilo vytvofit. Do té doby se pohybujeme pouze v oblasti nezavaznych odhadt zalozenych na plosnych
vymérach a neznamych odhadech skrytych skutec¢nosti ¢i zajmt napf. vlastnikti, neb nelze stanovit dodavatelsky systém,
ktery by byl podepfeny smluvné a proto také v konecné fazi splnitelny.

Ze strany projektanta chdpeme vyse uvedeny zapis z jednani ¢lend KMC s pani primatorkou SMZ jako odpovédny slib
urychlené pfipravy k realizaci navrhovaného zameéru, ktery byl podpofen také mnoha obyvateli Luzkovic. Véfime, ze
v takovém pfipadé bude vysledkem kvalitni dilo.

Na zakladé vyse uvedeného k nazoru vyjadfenému v textu F. Alberta z 21. 6. je mozno jen doplnit, Ze tato studie je svym
uréenim materidlem dlouhodobé povahy, ktety je mozno vyuzit pro regulaci stavebnich aktivit v feSeném prostoru. Studie
nefes{ casovy rozmér nabidnutého feseni. Je jen na obyvatelich Luzkovic, zda a v jaké mife se budou ochotni podilet na
jeho realizaci a nakolik se podaff nalézt cestu vedouci k nabidnutému stavu zde zobrazenému. Tato studie je pouze
vytycenim cile. Cestu k jeho dosazeni bude tfeba hledat a zajisté bude nalezeno vice moznosti, jak postupovat, pokud
k nému budou Luzkovjané chtit dospét.
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